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Die 



Erfzndung • betrif ft eine Uberrollschutz-Vor- 
rachtung fur ein Kraf tfahrzeug, insbesondere fur ein 
Cabriolet, .nach der i» Oberbegriff das' Patentanspruches 
-L natter definierten- Art. 

Bei. Oberrollschutz-Vorrichtungen fur ein Kraft- 
fahrzeug, welche einen fiberrollbugel. aufweisen, der 
"enzgstens annahemd .u-formig ausgeblldet 1st und i* 
Crash-Fall in eine obere Stutzlage ausgefahren „ird, 
»t haufig ein sogenannter Schubladenef f ekt zu beobach- 
ten, «er ein Verkauten Oder gar Verkle^en des 
Uberrollbugels bei dessen Aktivierung aufgrund von Fer- 
tzgungstoleranzen oder mangelnder Synchronisation der 
an den Btigelschenkeln angreifenden antriebe verstanden 
ward, Em soloher Schubladeneffekc bedentet bei einer 
verunfailung des Kraf tfahrzengs eine nicht hlnnebzfcare 
Gefahrdung der Fahrzeuginsassen. 

in . der DE 195 40 819 C2 ist eine Oberrollschutz- 
Vorrrchtung far ein Kraf tfahrzeug der eingangs erwShn- 
ten tot beschrieben. Diese weist einen sich im we sent- 
Uchen uher die gesamte Fahrzeugbreite erstreckenden, 
am Crash-Fall ausfahr- oder ausschwenkbaren Oberrollbu- 
gel auf, „obei z„ei parallel verlanfende, mit Feder- 
kraft beaufschlagte Bfigelschenkel jeweils an einer 
Fahrzeugseite angeordnet sind und uber eine quer zu* 
Fahrzeug verlaufsnde. durchgehende Bugelschale mitein- 
ander verbunden sind. n, eine nicht synchronisierte 
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Ausfahr- bzw. Ausschwenkbewegung der Bugelschenkel aus- 
zugleichen, wird eine gelenkige Lagerung der die beiden 
Bligelschenkel verbindenden Biigelschale vorgeschlagen. 

5 Die DE 197 12 955 Al offenbart ebenfalls ein Uber- 

rollschutzsystem fur Cabriolets, das einen im'wesent li- 
chen liber die gesamte Fahrzeugbreite reichenden, - U- 
formigen Uberrollbiigel. umfaSt, dessen nach unten ge- 
richtete Schenkel in aufbaufesten Fiihrungskassetten 

10 . durch jeweils einen .Federtrieb aus einer abgesenkten 
Ruhelage in eine liber die Briis tungshohe nach pben iiber- 
stehende Stutzlage verlagerbar sind. Zur Vermeidung des 
Schubladenef fekts wird auch hier vorgeschlagen ] den 
Uberrollbiigel aus mehreren Teilen zusammenzusetzen, 

15 wobei im Verbindungsbereich zwischen einem Querjoch und 
den seitlichen Schenkeln soviel Beweglichkeit vorgesev- 
hen ist, daS ein Verkanten des Biigels beim Ausfahren 
vermeidbar ist. ' ' 

20 : Diesen bekannten LSsungen ist die Abkehr vom Prin- 
zip des einstiickigen Uberrollbugels zugunsten eines 
mehrteiligen Bauelementes mit erheblichen Toleranzen 
zwischen den einzelnen Teilen des Bauelementes gemein- 
sam. Diese MaSnahme zur Vermeidung des Schubladenef - 

25 fekts bedeutet jedoch eine Inkaufnahme von Instabilita- 
ten, welche nur mit aufwendigen Stabilisierungsma&iah- 
men und mit zusatzlichen mechanischen Bauteilen zu kom- 
pensieren sind. 

3 0 Die vorbeschriebenen Uberrollschutzsysteme wie 

auch aus der Praxis bekannte Uberrollschutz-Vorrichtun- 
gen weisen zudem den Nachteil auf, dafi die Durchlade- 
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moglichkeit zwischen an die . Uberrollschutz-Vorrichtung 
angrenzenden Fahrzeugraumen aufgrund der beidef seitigen 
Antriebe des Uberrollbiigels und dessen Fiihrungseinrich- 
tungen hauf ig nur sehr begrenzt 1st 

Es ist.Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Uberrollschutz-Vorrichtung fiir ein Kraf tfahrzeug, ins- 
besondere fiir ein Cabriolet, der eingangs genannten Art 
zu schaffen, die sich durch eine einfache konstruktive 
Ausgestaltung, eine hohe Funktionssicherheit .und grofie 
Stabilitat im Crash-Fall sowie durch eine grofiziigige 
Durchlademoglichkeit auszeichnet. 

Diese Aufgabe wird mit einer Uberrollschutz- 
Vorrichtung fiir ein Kraf tfahrzeug gemafi den Merkmalen 
•des Patentanspruches 1 gel6st. 

Die erfiridungsgemafie Uberrollschutz-Vorrichtung 
bietet insbesondere- fur Insassen eines Cabriolet mit 
einem Soft-, oder Hardtopverdeck im Fall eines Fahrzeug- 
iiberschlages einen zuverlassigen Schutz, da eine zent- 
rale Halte- und Ausldseeinrichtung eine zeitversetzte 
Freigabe der Schenkel des Uberrollbiigels bei . dessen 
Aktivierung verhindert und somit dem sogenannten Schub-' 
ladeneffekt entgegengewirkt . Zusatzlich oder alternativ 
wird durch eine auf beide Schenkel wirkende Synchroni- 
sationseinrichtung deren Bewegung entlang der Fuhrungs- 
einrichtungen synchronisiert, womit ein Verkanten oder. 
verklemmen infolge eines unterschiedlichen Antriebs der 
Schenkel bei einem Ausfahren des Uberrollbiigels vermie- 
den wird. 
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Im Vergleich zu Losungen, bei denen "jeweils eine 
Halte- und Ausloseeinrichtung mit einem der Schenkel im 
Bereich von dessen Fiihrungseinrichtungen zusammenwirkt , 
kann der Bereich der Fiihrungseinrichtungen der Schenkel 
o bei der erf indungsgemaSen Ausgestaltung mit der zentra- 
len Halte- und Ausloseeinrichtung fur den iiberrollbugel 
schlanker ausgefuhrt werden. Damit wird eine 'breitere 
Durchladeof fnung und - beispielsweise bei Umklappen 
angrenzender Sitziehnen - eine entsprechende VergroSe-' 
rung und bessere Nutzbarkeit eines Kof f erraumvolumens . 
erzielt. 

Die Uberrollschutz-Vorrichtung gemafi der Erfindung 
ist mechanisch besonders .robust .und im Crash-Fall sehr 
- hoch belastbar, wenn das Querjoch und die Schenkel des 
Uberrollbugels einstuckig ausgefuhrt sind. 

Der Antrieb zur Uberfiihrung des 1 tiberrollbugels von 
der Ruhelage in die obere Stutzlage kann ein Feder an- 
trieb mit jeweils wenigstens einer auf einen Schenkel 
des Uberrollbugels wirkenden, in dessen Ruhelage komp- 
rimierten Druckfeder sein, wie es aus der Praxis be- 
kannt und beispielsweise auch in der DE 197 12 955 Al 
beschrieben ist. 

Alternativ hierzu kann bei einer besonders vor- 
teilhaf ten Ausgestaltung der Uberrollschutz-Vorrichtung 
mit einer Synchronisationswelle als synchronisierende 
Einrichtung, welche parallel zu dem Querjoch ortsfest 
gelagert ist und mit den Schenkeln jeweils iiber ein 
Zahnprofil, welches in eine. an dem zugeordneten Schen- 
kel ' ausgebildete Zahnleiste eingreift, verbunden ist, 



Wilhelm Karmann GmbH Akte PL/KK 00672 

KarmannstraSe 1 22.04.2003 
D-49084 Osnabruck . 



der Antrieb zur Uberf uhrung des Uberrollbugels von" der 
Ruhelage in die obere Stutzlage mit einem an der Synr 
chronisationsstange angreifenden Antriebselement ausge- 
bildet sein. 

Auf diese Weise werden nicht nur Bauelemente ein- 
gespart, da statt eines separaten Antriebs fur jeden 
der Schenkel nurmehr ein Antriebselement benotigt wird, 
sondern es wird zusatzlich die . Gef ahr eines unter- 
schiedlich starken bzw. zeitversetzten Antriebs der 
Schenkel, welcher durch die Synchronisationsstange aus- 
geglichen werden mufi, beseitigt. Daruber hinaus wird 
eine weitere Verschlankung der Uberrollschutz-Vorrich- 
tung im Bereich der Fuhrungseinrichtungen der Schenkel 
erzielt, wodurch mehr Raum fiir die Durchladeof fnung zur 
Verfiigung steht. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
einer Uberrollschutz-Vorrichtung gemaS der Erfindung 
sind der Beschreibung, der Zeichnung und den Patentan- 
spruchen entnehrribar. Zwei Ausfuhrungsbeispiele einer 
erfindungsgemaS ausgestalteten Uberrollschutz-Vorrich- 
tung sind in der Zeichnung ' schematisch vereinfacht dar- 
gestellt und werden nachfolgend naher eirlautert. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine vereinfachte perspektivische Ansicht 
einer ersten Ausfiihrung einer Uberroll- 
schutz-Vorrichtung fur ein Cabriolet in 
All einstell ung ; 
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Fig. 2 eine zweite Ausfiihrung einer tiberroll- 
schutz-Vorrichtung fur ein .Cabriolet in 
einer teilweisen perspektivischen' Darstel- 
lung; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Einbau- 
situation fur die in Fig. 2 dargssteilte 
- Uberrollschutz-Vorrichtung; 

Fig. 4 eine perspektivische Darst el lung der Uber- 
rollsctiutz-Vorrichtung g'emaS Fig. 2 in ei- 
nem in die Einbausituation gemaS Fig. 3 
eingebauten Zustand in Fahrzeugf rontrich- 
tung. betrachtet; und 

Fig. 5 eine ausschnittsweise perspektivische An- 
sicht der Uber rolls chut z-Vorrichtung gem&g 
Fig. 4 in Fahrzeugheckrichtung betrachtet . . 

In den Fig. 1 bis Fi,g. 5 ist jeweils eine Uber- 
rollschutz-Vorrichtung 1 bzw. 1" fur ein nicht detail- 
lierter dargestelltes Cabriolet-Kraf tf ahrzeug gezeigt, 
wobei funktionsgleiche Bauelemente teilweise mit glei- 
chen Bezugszeichen versehen' sind. 

Die Uberrollschutz-Vorrichtung 1 bzw. 1' weist 
jeweils einen Uberrollbugel 2 auf, welcher im wesentli- 
chen die gesamte Fahrzeugbreite uberspannt und anna- 
hernd U-formig mit ' einem Querjoch 3 und seitlichen 
Schenkeln -4A, 4B ; einstiickig ausgebildet ist. Bei dem in 
Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel weist der U- 
berrollbugel 2 zudem eine Kontur 5 auf, welche anna- 
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hernd die Form angrenzender Kopfstutzen nachzeichuet , 
womit sich der Uberrollbiigel 2 in abgesenkter Ruhelage 
.harmonisch in eirie Ruckenlehnen- und Kopf stiitzen- 
Verkleidung integrieren last.; 

Die Schenkel 4A, 4B des Uberrollbugels 2 sind je- 
weils in diesen zugeordneten Fiihrurigseinrichtungen 6, 
7, 8 angeordnet und entlang' diesen longitudinal ver- 
' schiebbar . Bei beiden Ausfiihrungsbeispielen bilden an 
einer z. B . in Fig. 3 naher ersichtlichen Fahrzeugbo- 
denstruktur 9 fest angeordnete Standrohre 8, welche zum 
Beispiel in Fig. 4 ersichfelich sihd, innere Fiihrungs- 
einrichtungen. fiir die dariiber gefiihrten rohrformigen 
Schenkel .4A, 4B. Des weiteren sind die Schenkel 4A, 4B 
jeweils durch eine sie umgebende, als Fiihrungskassette 
6 bzw. 7 ausgebildete Fiihrungseinrichtung gefuhrt, wel- 
che sich in abgesenkter Ruhelage des Uberrollbugels 2 
vorzugsweise von einem mittleren Abschnitt bis zu einem 
an das Quer.joch 3 grenzenden Abschnitt der Schenkel 4A, 
4B erstreckt. Die Fvihrungskassetten 6 bzw. 7 sind eben-' 
falls ortsfest, wobei sie bei den gezeigten Ausftihrun- 
gen jeweils an einer Riickenlehnenstruktur 10 des Fahr- 
zeugrohbaus befestigt sind. 

Die Riickenlehnenstruktur 10 weist eine Durchlade- 
Sffnung 11, welche im eingebauten Zustand der erfin- 
dungsgemaSen Uberrollschutz-Vorrichtung 1 bzw. 1' frei- 
gehalten wird, sowie seitlich davon- angeordnete Sicher- 
heitsgurte 16 auf. 

Zum Aktivieren des Uberrollbugels 2 bei einer Ver- 
unfallung des Fahrzeugs bzw. einer von einer geeigneten 
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Sensorik erkannten Crash-Situation ist eine zentrale 
Halte- .unci Ausloseeinrichtung 12 vorgesehen, welche an 
einer Querverstrebung 13 bzw. 13' angeordnet ist, wel- 
che sich parallel zu dem Querjoch 3 des Uberrollbugels 
2 in Einbaulage oberhalb der .Durchladeof fnung 11 eir- 
streckt und bei den gezeigten Ausfiihrungeh mit ihren 
Enden jeweils an den Fuhrungskassetten 6* bzw. 7 fur die 
Schenkel 4A, 4B befestigt ist. 

Der Uberro'llbugel 2., die. seitlichen Fuhrungskas- 
setten 6 bzw. 7, welche wie bei den in Fig. 1 gezeigten 
Fuhrungskassetten 6 eine Einheit mit einem versteifen- 
den Schalenkorper bildeh konrien, und die Querverstre- 
bung 13 bzw. 13' bilden ein in sich stabiles System> 
welches als Modul vormontierbar und komplett in die 
Ruckenlehnstruktur 10 des Fahrzeugaufbaus, wie sie bei- 
spielsweise in Fig. 3 gezeigt ist, einbaubar ist. 

Wahrend die Querverstrebung 13 bei der Ausftihrung 
gemaS Fig., 1 gleichzeitig die Funktion eines die Fahr- 
zeugbreite im Bereich einer B-Saule versteif enden Tor- 
sionsprofils des Fahrzeugrohbaus hat und zur Gewahr- 
leistung der Torsionsf estigkeit des Fahrzeugs entspre- 
chend stark ausgelegt ist, ist die Querverstrebung 13* 
der in den Fig. 2 bis Fig. ,3 gezeigten Ausfuhrung le- 
diglich ein Funktions element der erf indungsgemaSen U- 
berrollschutz-Vorrichtung 1 ' tragendes ' Verbindungspro- 
fil zwischen den seitlichen Fuhrungskassetten 7. Zur 
Vermeidung von Verspannungen wird die Querverstrebung 
13* in die in Fig. 3 gezeigte Einbausituation des Fahr- 
zeugrohbaus mit einer definierten, beispielsweise durch 
Gummielemente realisierten Einbautoleranz eingebaut. 
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Zur Ubertragung von auf den Fahrzeugrohbau einwir- 
kenden Torsionskraf ten ist bei der Ausfiihrung' nach Fig. 
2 bis Fig. 5 eine die seitlichen Fahrzeugrohbaustruktu- 
ren 14 verbindendes zusatzliches Torsionsprof il 15 vor- 
gesehen, welches ein Teil des vormontierbaren, die 
Querverstrebung 13', die. mi t dieser verbundenen Fiih- 
rungskassetten 7 und den UberrollbUgel 2 umfassenden 
Moduls .ist. Zur Vormontage wird der Uberrollbiigel 2 
durch den Schenkeln 4A, 4B Spiel gebende Ausnehmungen 
in dem Torsionsprof il 15 gesteckt, bevor die Schenkel 
4A, 4B durch entsprechende Offnungen der Fiihrungskas- 
setten 7 gesteckt werden. wie Fig. -2 weiter zu entneh- 
men ist, konnen zudem die Standrohre 8 in die rohrfor- 
migen Schenkel 4 A, 4B wahrend der Vormontage eingefuhrt 
werden,- so dag diese Bestandteil des vormontierten Mo- 
duls sind. . ■ 

Im eingebauten, .in die Ruckenlehnenstruktur. 10 in- 
tegrierten Zustand, welchen die Fig. 4 und Fig. 5 ze i- 
gen, sind die Querverstrebungen 13' und die Standrohre 
8 'auf bekannte Weise fest mit den Fahrzeugrohbau ver- 
bunden, wobei die Uberrollschutz-Vorrichtung 1- in sich 
steif ist und das Torsionsprof il 15 die Torsionsf estig- 
keit des Fahrzeugs gewahrleistet . 

Bei den gezeigten Ausfiihrungen tragt die Querver- 
strebung 13 bzw. 13' nicht nur die in Fig. 1 schema- 
tise dargestellte Halte- und Ausloseeinrichtung 12, 
sondern zudem auch eine synchronisierende Einrichtung 
17,; welche die Verlagerung der Schenkel 4A, 4B entlang 
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deren Fiihrungseinrichtungen 6/7,' 8 bei einem Ausfahren 
des Uberrollbugels '2 synchronic iert . 

Die zentrale Halte- und AuslSseeinrichtung 12 ist 
fahrzeugbreitenmittig an der Querverstrebung 13 bzw. 
13' gelagert und weist einen vorliegend als Elektromag- 
neten ausgefiihrten, mit einer Pre-Crash-Sensorik zusam- 
menwirkenden Aktuator 18 auf , . welcher ein Greif element 
ansteuert, das in Ruhelage mit dem Uberrollbiigel 2 bzw. 
einer an dem Uberroilbiigel 2 fest angeordneten Haltela- 
sche 19 in Eingriff steht. Bei dem Greif element kann es 
sich beispielsweise urn eine in eine Rasterung oder eine 
Ausnehmung eingreifende Wippe herkommlicher Bauart.han- 
deln, welche in bekannter Art und Weise angesteuert 
wird. Der Fachmann kann fur die Halte- und Ausloseein- 
.richtung in Abhangigkeit der im Einzelfall vorliegenden 
Anforderungen' aber auch jegliche andere bekannte Aus- 
gestaltung wahlen. Im einfachsten Fall kann das Greif - 
element einen Haken darstellen, welcher in Ruhelage in 
ein Loch an der als Material fahne . ausgebildeten Halte- 
lasche 19 eingreift. 

Die synchronisierende Einrichtung 17 ist bei den 
darges tell ten Ausfiihrungen mit einer Synchronisations- 
welle 20 ausgebildet, welche parallel zu dem Querjoch 3 
ortsfest an der Querverstrebung 13 bzw. 13' gelagert 
ist und mit den Schenkeln 4A, 4B jeweils uber ein Zahn- 
profil 21, welches in eine an dem zugeordneten Schenkel 
4A bzw. 4B ausgebildete Zahnleiste 22 eingreift, ver- 
bunden ist. Auf diese Weise wird eine synchrone Bewe- 
gung der Schenkel 4A und 4B bei einem Ausfahren des 
Uberrollbugels 2 sichergestellt . 
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Die Synchronisationswelle 20 dient bei den* gezeig- 
ten Ausfiihrungsvaria'nten zusatzlich als Teil eines An- 
triebs zur Uberf uhrung . des Uberrollbugel s 2 von der 
Ruhelage in dessen obere Stiitzlage, wobei als Antriebs- 
element vorliegend eine . die Synchronisaitionswelle 20 
umgebende Spiralfeder 23 vorgesehen ist, welche in Ru- 
helage des Uberrollbugel s 2 verdreht zwischen der Syn- 
chronisationswelle 20 und einem ortsfesten Punkt, wel- 
cher ein Lager 24 der Synchronisationswelle 20 dar- 
stellt, verdreht vorgespannt ist. 

Werm der Uberrollbugel 2 von .der Halte- und Auslo- 
seeinrichtung 12 losgelassen wird, entspannt sich die 
Feder. 23 und versetzt dabei die Synchronisationswelle 

20 in Rotation. Infolge des Eingriffs der Zahnprofile 

21 der Synchronisationswelle 20 in die ' Zahnleisten 22 
an den jeweiligen Schenkeln 4A, 4B wird der Uberrollbu- 
gel 2 durch die Rotation der Synchronisationswelle 20 
in seine obere Stiitzlage versohoben. In dieser oberen 
Stutzlage wird der Uberrollbugel durch beidseits an den 
Schenkeln 4A und 4B befestigte Sperrklinken 25, welche 
in ein entsprechendes in der Fiihrungskassette 6 bzw. 7 
angeordnetes Gegenstiick einrasten, arretiert. 

Indem die Synchronisationswelle 20 fur den Uber- 
rollbiigel 2 zugleich als Teil des Antriebs dient, wird 
ein Antrieb geschaffen, welcher konstruktiv sehr ein- 
fach und robust ist sowie separate Antriebe an den ein- 
zelnen Schenkeln 4A, 4B eriibrigt. Zudem wird der Bau- 
raumbedarf und das Gewicht der Uberrollschutzvorrich- 
tung 1 bzw. 1' welter reduziert. 
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In alternativen Ausfiihrungen kann es selbstver- 
standlich auch vorgesehen sein, da£ ein anderes An- 
triebselement an der Synchronisationswelle angreift. So 
ist es beispielsweise denkbar, die Synchronisationswel- 
le elektromotorisch anzutreiben. 
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Pat entans*pru*c'he 



1. uberrollschutz-Vorrichtung fur ein Kraf tf ahrzeug, 
* insbesondere fur ein Cabriolet, mit einem Uber- 
rollbugel (2), welcher wenigstens annahernd U- . 
formig mit einem Querjoch (3) und seitlichen 
Schenkeln (4A, 4B) , eine Durchladeof fnung (11) * 
freigebend und im wesentlichen die Fahrzeugbreite 
tibersparinend ausgebildet ist, wobei die seitlichen 
Schenkel (4A, 4B) zur Uberfiihrung des Uberrollbti- . 
gels (2) aus einer abgesenkten Ruhelage in eine o- 
bere Stutzlage entlang ortsfester Fuhrungseinrich- 
• tungen (6/7, 8) verlagerbar. sind, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi .eine zentrale, durch einen Aktuator k (18) ange- 
steuerte Halte- und Ausloseeinrichtung (12) fur 
den Uberrollbugel (2) und/oder eine die Verlage- 
rung der Schenkel (4A, 4B) des Uberrollbugels (2) 
entlang der Fuhrungseinrichtungen (6, 7, 8) syn- 
chronisierende Einrichtung (17) vorgesehen ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS das Querjoch (3) und die Schenkel (4A, 4B) des 
Uberrollbugels (2) einstuckig ausgefuhrt sind. 

3 . Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi die synchronisierende Einrichtung (17) mit 
einer Synchronisationswelle (20) ausgebildet ist, 
welche parallel zu dem Querjoch (3) prtsfest gela- 
gert ist und mit den Schenkeln (4A, 4B) jeweils ti- 
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ber ein Zahnprofil (21), welches in eine an dem 
zugeordneten Schenkel (4A, 4B) ausgebildete Zahn- 
leiste (22), eingreift, -yerbunden 1st. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
d a d. u.r'c h. g e k e n.n zeichnet, 
daS die zentrale. Halte- und Ausloseeinrichtung 
(i2) in einer Querverstrebung (13, 13 1 ) angeordnet 
ist, welche s'ich im wesentlichen parallel zu dem 
Querjoch (3) des Uberrollbiigels (2) in Einbaulage 
oberhalb der Durchladeof fnung (11) erstreckt. 

5. vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch ■ gekennzeichnet, . 
daS die zentrale Halte- und Ausloseeinrichtung 
(12) eine an dem Uberrollbugel (2) in einem we- 
nigstens annahernd f ahrzeugbreitenmittigen Bereich 
angeordnete Haltelasche- (19) umfafct, welche in Ru- 
helage des Uberrollbugels (2.) mit- einem ortsfest 
gelagerten Gfeif element in Eingriff steht. 

6 . Vorrichtung nach Anspruch 5 , 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die zentrale Halte- und Ausloseeinrichtung 
(12) ein an der Querverstrebung (13, 13') ortsfest 
gelagertes Greif element umfaSt, welches von dem 
Aktuator (18) angesteuert ist und in Ruhelage des 
Uberrollbugels (2) mit letzterem in Eingriff 
steht i 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS als Antrieb zur Uberfuhrung des uberrollbugels 
von der Ruhelage in die obere Stutzlage ein Feder- 
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antrieb mit jeweils wenigstens einer auf einen. 
Schenkel des Uberrollbugels wirkenden, in dessen 
Ruhelage komprimierten Druckfeder vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

' ' daS als Antrieb zur Uberfiihrung des Uberrollbugels 
(2) von der Ruhelage in die' obere Stiitzlage ein an 
der Synchronisationswelle (20) angreifendes An- 
triebselement (23) vorgesehen ist. 

9 . vorrichtung nach Anspruch 8 , ■ 
dadurch gekennzeichnet, 
daS das Antriebseleinent eine Feder.(23) ist, wel- 
che in Ruhelage des Uberrollbilgels (2) verdreht 
zwischen der Synchronisationswelle (20) und einem 
ortsfesten Punkt (24) vorgespannt ist und bei ei- 
nem Losen des Uberrollbugels (2) die Synchronisa- 
tionswelle (20) in Rotation versetzt. 

t 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 4 bis 9, . 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Querverstrebung (13, 13') zwischen orts- 
fest gehalterten Fuhrungseinrichtungen (6; 7) der 
Schenkel (4A, 4B) des Uberrollbugels (2) angeord- 
net ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Querverstrebung (13, 13'), die mit ihr 
verbundenen Fuhrungseinrichtungen (6, 7, 8) und 

' der Uberrollbiigel (2) ein vormontierbares Modul 
.darstellen. 
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12. Vorrichtung nach Anspruch 11, 

dadurcti gekennzeichn(e.t, 
dafi. das vormontierbare Modul ein in.Einbaulage. 
oberhalb der Durchladeof fnung (11) .in Fahrzeug- 
querriclitung verlauf endes, mit dem Fahrzeugaufbau 
fest zu verbindendes Torsionsprof il (15) umfafct, 
durch das der Uberrollbugel (2) im vormontierteri 
Zustand gesteckt ist. 
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■ Zusammenf assung 
Uberrollschutz-Vorrichtung fur ein K raf tf ahrzeug 

Es wird eine Uberrollschutz-Vorrichtung fur ein 
Kraftf ahrzeug, ihsbesondere fiir ein Cabriolet, vorge- 
schlagen, mit einem liberrollbugel {2), welcher wenigs- 
tens. annahernd U-formig mit einem Querjoch (3) und 
seitlichen Schenkeln (4A, 4B) , eine Durchladeof fnung 
(11) freigebend und im- wesentlichen die Fahrzeugbreite 
iiberspannend ausgebildet ist, wobei die seitlichen 
•Schenkel (4A, 4B) . zur Uberfuhrung des Uberrollbugels 
(2) aus einer abgesenkten Ruhelage in eine obere Stiitz- 
lage entlang ortsf ester Fiihruhgseinrichtungen (6, 7) 
verlagerbar sind. Dabei ist eine zentrale, durch einen 
Aktuator (18) angesteuerte Halte- und Ausloseeinrich- 
tung (12) fur den Uberrollbvigel (2) und/oder eine die 
Verlagerung der Schenkel (4A, 4B) des Uberrollbugels 
(2) entlang der Fiihrungseinrichtungen (6, 7) synchroni- 
sierende Einrichtung (17) vorgesehen. 



Fig. 1 
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Fig. 3 



